
Amélioration des conditions de navigation
sur le delta du Fleuve Rouge (Vietnam)

et environnement

       Impacts sur la qualité physico-chimique
des eaux et des sédiments et sur l’agriculture
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Commandité par le Ministère des Transports vietnamien 
sur prêt de la Banque Mondiale, 

Consultant, Maître d’Œuvre et superviseur des travaux : 
la Compagnie Nationale du Rhône. 

Sous-traitant de la CNR : VIPO. 
 

 
 

Lancement : 2009,  

Budget : 200 millions d’USD, 

2 corridors de travaux, 

26 lots de travaux, 

23 entreprises. 
 
 

Corridors de travaux 

Corridor 1 

120 km 
Baie 
d’Halong 



ISO 14001 

Entreprise 
solidaire 
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Améliorer l’efficacité du transport (distribution, commerce), 

Sécuriser les conditions de navigation et d’accès aux ports, 

Développer et renforcer les réseaux existants. 

 

 

Dragages, 

Rescindement de berges,  

Épis,  

Aménagement portuaire et estuarien,  

…  
 

 
 Exemple des différents types de travaux sur un lot. 

Épis  

Dragages  

Excavations 
terrestres  
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Quels sont les impacts des travaux d’amélioration des 
conditions de navigation du Fleuve Rouge sur la qualité 
physico-chimique des eaux et des sédiments ainsi que sur 
l’agriculture ? Et quels sont les écarts entre les impacts 
prévus et ceux réellement observés ?  
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Impact sur la qualité physico-chimique des eaux de surface 

 
Suivi de la qualité physico-chimique des sédiments dragués 

Impact socio-économique sur le monde agricole 
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Pourquoi ?               Évaluer l’impact des dragages 
 
Quels paramètres ? pH, conductivité, oxygène dissous, taux de MES et turbidité, 
 
Comment ?              Analyse graphique, 
               Différence amont/aval,  
               Différence entre étude d’impacts environnementaux/phase travaux, 
               Comparaison avec les normes de qualité des eaux vietnamiennes. 
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Aucun impact identifié.  
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Pourquoi ?               Valider les conditions de réutilisation des matériaux. 
 
Quels paramètres ? Arsenic, cadmium, cuivre, plomb et zinc. 
 
Comment ?              Analyse graphique, 
               Différence entre étude d’impacts environnementaux/phase travaux, 
               Comparaison avec les normes de qualité des sols et sédiments vietnamiennes. 
 

Concentrations en plomb sur le lot A1e entre mars et décembre 2013. 

 
Les sédiments peuvent être réutilisés comme envisagé Æ sol agricole principalement.  
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Pourquoi ?               Évaluer l’impact socio-économique sur les agriculteurs. 
 
Quel paramètre ?    Écarts surfaciques. 
 
Comment ?              Comparaison cartographique, 
                                Différence entre étude d’impacts environnementaux/phase  
               travaux, 
               Données terrain. 

Comparaison entre la surface supprimée envisagée 
en 2012 et celle réellement supprimée en 2015.  

Impact socio-économique plus faible sur l’un des lots Æ diminution de la 
surface réquisitionnée, 

Impact socio-économique plus important sur le second lot Æ 
compensations financières trop faibles 

 



11 

P
ho

to
 : 

J.
 A

N
TO

LA
, 2

01
4.

 



12 

80 % du territoire est rural  

L’une des régions les plus densément peuplées 
de la planète (1500 hab/km2) 

24 % de l’agriculture vietnamienne y est produite 
(principalement du riz et maïs) 

Main d’œuvre agricole très nombreuse (55 % en 
2006)  

 

 

 

 

 

  

Depuis les années 90, essor industriel et économique 

14 % de la population travaille dans l’industrie 

31 % dans les services 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Milieu rural Milieu de l’industrie et des services 
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Évolution du 
commerce et de 
l’économie   

Stimulation de la 
croissance  

Création 
d’emplois 

Diminution 
de la 
pauvreté 

Sécurisation du transport (fret/ferry), 

Massification du transport Æ diminution des coûts (10 %), 

Diminution du temps de trajet,  

Diminution du temps d’attente au port de Viet Tri, 

Ouverture à un développement industriel et urbain.  

 

ÆDéveloppement du territoire 
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Formation gratuite pour les agriculteurs dont les terres sont réquisitionnées Æ diversification des compétences, 

Accès facilité à l’urbanisation         augmentation des revenus, 

 

Sensibilisation aux risques liés au VIH et MST. 

 

 

ÆAccès à un meilleur niveau de vie. 
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Diminution des émissions de CO2 /t/km  

Objectif de diminution du taux MES :  
• - 45 % au port de Ninh Phuc 
• - 98 % au port de Viet Tri 

Débourbeur séparateur d’hydrocarbures- port de Viet Tri (C. ROLIN, 2015). 

Objectif de diminution des émissions de PM10 : 
• - 20 % dans les 2 ports 

Bande transporteuse de charbon, port de Ninh Phuc (World Bank, 2014). 

38 g de CO2/t/km 

221 g de CO2/t/km 
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Un projet à forts enjeux économiques, sociologiques et environnementaux, 

 

Impacts potentiellement négatifs à l’échelle des zones de travaux, 

 

Impacts globalement positifs à l’échelle du delta du Fleuve Rouge. 
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Avez-vous des questions ? 


